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Course excessive da la pédele

Fulte d'huile par les censllsetions ou par les
coupelles de piston,

Alr dans les conslisatlons ,

Manque d'huile dens la réservoir.

Patins de frictlon trop usds.

Elasticité & la pédals

Alpe dnna-]ps canulisatlons.
Tubes flexibles qui ae dilatent,

Frelna qul se relSchent lentement

Liqulde Tmpropre,

= Orlfices du plston metire-cylindra bouchds.

Volture gui tirs d'un cBbtd en sctionnant Iea freins

= Gonflage lndgal des pneus, .
« Patins de friction hualdes ou encrasaés,

P
Frein & saln lnopdrant . .

- Réglage irrégulier du clble,
- Cliquet, axes, poullo...t_livflf de renvol grip

pés.

Usure indgale des pneus

- Permutation des pneus qul n's pes §1é exéoutée,

~ Volture trop chargde,

- Roues désdquilibrées.

= Pression des pneus Irrdgullire,

- Accélérstions et arrbts trop brutsux,

- Quverturs, plnosment st carrossege roves Irrdgu-
llers, h - , '

- Frtunn déliqulllbrll.

- Vll!ll! o:celslvc dans 10; vIrlgol.

Brult des moyeux roues . - .

= Roulemants vads,
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0S5F - FREINS

A PED ALE

OPERATIQONS

SUR VOITURE

REMPLACEMENT PATINS DE FRICTION

D‘vlsuur 1'écrou, enlever 1s rondelle et 12 vis

de 1'dtrier }étonue patins, puis déposer 1fétrier,
A 1'side d'un "outil spproprié ou d'un erochsi en-

gagd dens -Te trou d'appendice de 1a plaquett- d'ag

crochage, ou bien d'une place normale, déposer le

patin usé,

Nettoyer 1s plaque support, 18 coupelle de protec

tion et 18 zone entoursnt ls pince,

A 1%alde de 1foutil 8053051, comrlmer 1'ensemble

,;db“ﬁfﬁton vers s Tond du eylindre, comme tndiqué
5 1e fig. 05/1.

Btroduire le patin neuf,

:ﬁﬁﬁéter 1a wlme opérstion pour l'autre plsten.
_ Remplacar l'étri-n de retenue et le fixer avec

: vls ‘rondells et éérouv.

Flg, 05/4 = Emplol du levier BOS3051,

CONTROLE DISGUE FREINS

Les disques frelns soni fixés sux respectifs

moyeux, desquels ils ne dolvent 8tre sépards qulen

cas de pemplacement du disque ou du moyeu, Dans ce

cas, on aura soln de contrdler, ot s'il y & lisu de

rectifler, les faces du dlsque aprds svoir fixé ce

darnier av woyeu,

= Yiérifler que 1a surface du disque soit exempte de
. rayurss, i

- & 1'side d'un compsrateur, s'essursr que le volle

du disque ne dépasse pas 0,15 mm,

Pour It retouche au tour st la reotiflostion du .
dlaque est prévu le mandrin BOS3058,

Le diminution maxi, adwise dans 1'dpalsseur du
disque_est de 12,7 & 11,5 ma; 1'erreur de parsllé-
11sme ne doit pes dépesser 0,023 -~

REMPLACEMENT BAGUES DIETANCHEETE PISTONS OE PINCES

~ Déposer los patine comme dit en "Remplacement
patins do felotion®,

.- Déposer la pince comme dit en "Dépose snsemble

freins®,

- Débrencher le flexlble du iube de jenction oylin
dres plinces et le boucher.

- Enlever le tube de jonction pinces,

- Moyannent 1l clé BO51002, dévisser les vis de
fixation oylindres b 1a pinoe st nattoyer soignsy
sement ceux—cl 3 1fextérieur avani de les démon=
ter. - .

- Oter des gorges sur cylladres les coupelles de
protection,

- lIntrodulre dans les eylindres de 1'air comprimé
{sans eau de condensation) pour asortlr 1'ensem-
ble pliatons,

- Oter les bagues d'éimrchéltd ~ o1 remplacer gel-
les usées,

- taver & 1'slcoc] dénaturd les plices d‘ponlos
et s'assurer que le cylindre nfalt pas de reyu~
res longltudinsles sur 18 surface d'étanchéité
et que le piston ne prdssnte aucune trace de
grlppage,

De petites traces de ‘chocs sur la surfsce de
coulissament du piston peuvent Bire éliminées

b le tolle émerl trda fine, tandls que 1e oylin
dra, sl sadommegé, est & remplacer,

- Greisser léghrement avec liquide pour frelns les
nouvelles begues d'étanchéité et les loger dens

lsurs slidges sur les plstons,
= Pour le remontage, cpérer en sens inversa du dé= =
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lont'090 . ..
Lors du remoniage des nouvalles coupeiles de pro
tectlion, velllier & ne pas les élacgir trop,

REPOSE ENSEMBLE FREINS

Rlsirvo!ﬁ ot mlttre-cyllndre‘duplsa IﬁcorpQréf;;‘

= Placer un rdciplent sous le mtird-cylindre pour

recueilllr le liquide.. . L e oA

~ Dévieser les deux. vis-raccerds sur l¢ mafire~cy--

lindre et déplacer les tubes pour clrcuits AV.et. -

. AR, . )
= Décharger le llquide frelns du régerﬁolr; en ac~
tlonnant le piston pour faciliter 1!'dcovlément,
»  Dévisaer les dorous de fixation & la cclonnn'dt

direction at ddpossr le mattire-cylindre ccmplet

de riservolr.

Plnenz frelns _ . .

« Soulaver la volturs et la plecer sur-les dtieva- *°

leta 3097120 ou, slnl]alres. . L

~ Retirer les enjuliveurs et déposer les roues. .
Pour lea roues AY; o
~ débrancher le flexlble freq15 AV du tube et le

boucher;
= dégsger de 1a patte le flax!bla frelns AV;

= redresser 1'arrbtoir, dévisser les vls da flxa-

thon et déposer la pince ccmplbte du disque frelné

AV, en gardant nfes’ les cales d'épalssenr pour’

un remontage exact. o o
Pour les roues AR: i

~ diébrancher le flexible circult freins AR du tube
st le. houcher; : )

~ dévisser le ractord et débrancher de 1a pince AR

tube eu raccord 3 3 voles; ' _'

= enlever la gouplila, Ster I'Axe‘de pab]le el dé-
connecter 1'extrémitd clble du lavier de frein &
maln sur 18 place AR; o

= redresser 1'arrbtolr, dévisser les vls de flxat;on
pince et déposer cette darnldre avec la protaction
dleque, en goardant unles les celes d'épaisseur

* pour un remontage exact.

Dlggucs frains

1ls sont sollidalres oveo les respactufs moyeux da
rouus, dosquals ils ne dolveni ttre séparés qu'en c8s
de remplacement du, diaque ou du moyeu._' CE T

Pour la dépose, voir les groupes: 03 "Essleu gt

auap.nslon AR® ot D4 "5uspension AVY, sux paragraphas

- - R T e O St

1
]

"Déboss moyeu de roud avec disque freln®,

ELoLad eERY T 4l

Pddale commanda frelns .~

. f et L] P Y SR

- Déposer la colonne d| dirsetlon, somse dlt W greu
pe 02 .“Trensalsslody .. . o .. - ... .o -

-~ Décrocher le ressort rappel pédalo. [T

- Enlever la goupllle,: et sortir de 1'sxe pidl]a 1a
rondelle et le tige ds pous:ée. . o

~ Dévisser les vis fixstion doullles. dlastiques de
le colonne de direction. at sortir la pédale com~ .
pléte d'axo et de doullle dlestique,. . . ... ..

- = Contrd3ler les plices démontées el remplacer celles

vsées, | .

..~ .Remonter.ea_sens laverse du démontage,

- S'assurer que,-ls pédele dtant su repos, la jeu
entre tige de poussde et plsion de maitrevayllo-
dre soit de O, 5 o anvlron. :

Le dit jeu pst réglabla au moyan d- 10 vis sur 1s .
'cn]onne de dlrootlon, en Interpolant unc caln da
0,941 nm entre 1a pédﬁlo ot le t3mpun de la vla
rég}age, ) R
Aprés uEtiE opérntlon, rdgllr confornbment. ]'In-
lerruptaur feux de stop3 ]e déclic de la lswelle
doil arriver | a I'Instant “ou comuenco'ln courta de
freinage de 1s pédalc. R

A partlr de 18 voiture an ?0°61

feuk de"Btop ést lncorpord avee le na?tre-cyllndra

'lnt'?ruptour

- ‘n g

FURGE AIR DE L;IRSTALLATION DE FR:INAGE

Avis'= Le mattre-cylindre s Ie clfcult AV indlblﬂ
dsnt’de celui AR; paé conséquent, sl” l1'on démonts ua
seu]l circuit, la purge est & effactusr seulemant Hans

3..;5_- v

le circuit an question
En eas de panne eu mattre-cylindre, 11 fsut purger

R
]

toute Winstadfationr- = <~ B
- S'agsurer que les raccords soient blen sorr‘s ot
las’vls de’ purge ferakes. i i
- Remplir le réiervoir svec du llquide préconisé, = -
- Brenchor b une des ‘vie de purgs le flexlble st - :
plonger llautre extrémité dans un rdclplant’ lavé
précédentent & 17slcdol”dénsturé et ~contenint
un petit peu de liqulde pour frelns. <:® ~
En exéuutant cette oPAraLion, svolr soln de placer "
le réclplant au wolne 20 co plus havt Gue e vis de
purge, de fagon que le “Vqulde ‘sortsnt: du tube solt:

cbIlgé de parcourlr'un premfer bout de chemla on;

I e F e I LE T - - .
- L P s = AELL L

montée
- Ddvisser 1 vis de pirge sur lequelle sét-branchd




0%/4  FREINS ET RQUES
FREINS A PEDALE

LANCIA FULVIA REPARATION

ls tuba, .

= Mattre sous pression Je ciroult Intéressé, en
opérant sur le respectif pommesu du réservolr,
Se reppeler que le poamesu AR sert pour le cir
cult AV, tandls que le pommesu AV asrt pour le
elrcult AR,
Quand 1a ligulde coule sans bulles d'slr, opé-

rer comme sult: ‘

- serrer 18 vis de purge;

- rétablir le nlveau du llguide dans le réservoir

jusquiay rapbre "max®;

CPERATIONS

- opérer do 1a mém~ fagon pour la purge de 1'autre
plnce;

- rétablir le nivesu du liquide dans le réservoir.
S1 1'on a effectul des opérations sur le clrouit
AR, tirer vers le haut le pommesu relatlf qul doit
rester dans cette position puisquiil est poussé
par ls pression,

- Appliquer sur la pédale freln la charge norsale
de freinags pendant 2 ou 3 minutes, puls exeminer
toute 1'instsllation pour s'sssurer qu'il n'y alt

pas de fuites,

- 2

AU BANC

‘..--.I-‘-I.-l-----‘...l---.I-----I... -

REVISION RESERVOIR FREINS

- Sarror b 1'étau le mettre-cyllndrs,

-~ Dévisser les pommeaux de tlges platons, en rate-
nant las tlges A 1'alde de plnces, puls sortir
les jolnts de tiges,

-~ Enlever lo bouchon de rempllssage et le filtre
de réservoir,

= Dévisser les vls de fixation réservolr sn main
enant pressé avac 1s mein ce dernier pendant
quton dévisse la dernibre vls,

- Déposer ls réservolr svec las tlges complites
de pistons, cuvéttea, ressorts, jolnfi et cla~
pnts.. . ) -

= Oter des plstons les clrclips ot les goupilles,

- Déposer at contrdler les pldoes susdites et res
placer celles uados,

- Laver A 1'slcool et eppllquer un film de grais
se CASTROL WAKEFIELD RUBBER GREASE n.3 sur les
joints et -sur les surfages Tntérisures des oy-
lindres réservolr,

Pour ls ramontage, appliquer deux rellonges de
guidsge sur les tiges de pistons, pulss

- = plscer las ressorts reppel plstons dens leurs
slbges; :

« remettre en place les plstons cosplets des pld
oes réviades;

= monter le corps de rlsorQoIr, an velliant 3 ce
que chaque plsion entre dans son oylindrs)

= enlever 1-‘ rallonges et monter les jolnts, le

- 'bouqhon de respllasage et las pommesux;

= renonter le flltre st rétebllr le nivesu "mex®
du llgquide dans le réservoir;

- contrdler sl le pomamesu de 1s tige clroult AR.{1e
premler an sens de marche) reste toujours soulevd,
L'sutre ponmeau, qul commande la tige clroult AV,
est malntenu souvlevd par son rassort de rsppel,

REVISION MAITRE=CYLINDRE DUPLEX COMMANDE FREINS
HYDRAUL IQUES ’

Apras svoir effectué les opérations préliminalres
déerites & "Révislon réservoir frelns", opérer comms
sult:
= esnlevar le soufflet;
= on malntenant pressé ls platon, snlaver le jonoj
= dévisser 1& vis de butée et, s*ll y 3 1llau, enle-

ver le bouchon du mattre-cylindre pour fscillter

extraction des platons;

~ séparer 1'ensemble piston AV de celul AR e, moyen
nant 1 fourche BOS3061,tenir le ressort reppel
plitoa circult AV, A 1'alds d'une plnce sppropriée,

Bter Jo circllp pour rondelle d'appul ressort de

son sibge sur le platon olrcult AV;

- déposer les pistons en sortent les tiges, les ou-
vettes, les jolints, les ressorti pour scupépes

st les toupapes; .
~ laver toutss les pléces & 1'alocol et les adcher

su jet d'air;
= remplacer les pléoes en caoulchoud st contrdler

1'usure de celles déposdes, de abme que 1'étst
des ressorts ﬁar comparalison aveo des neufs;
= lors du remontege, endulre d'un film de CASTROL

WAKEFIELD GREASE n,3 les surfaces Intérlioures dv

mattre-cylindre, les joints et les-coupelles; en

outrs remplir de 1a dite gralsss 1a gorge du plg'
ton olrqult AV,

-«
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(du Catalogue Plhces Détachéen)..’

B areen

-F—i9' 0¥/3 ~ Mattre-cylindre duplex comsnde fréins i_\ydfaﬁl'iquel
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Flg. 0S/5 = Frelns AR ) disque (du Catalogus Pldces Détachées).
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05 - - FREIN & MAILN

A

REGLAGE DU FREIN A MAIN .

Les frelns A main sont appliqués aux plnces AR.
Cependant, 11s ccastituent une Installation Tndé-

pendants qul est actlonnée par des mécsniames,

Elle est dqulpée de ses propres patins da friction ‘

ot de son réglage. ' .

Pour régler le freln & mein, afin de coapanser
1'usure des patins qui sers indiqude per une cour
se oxolsnlvc du levier de frein & main, i1 faut .
opérer comas sults .
= Interceler antre las surfaces de freinags des

patlna-nt le disqua une cele d'épaisseur da

0,1 ma, puis visser la vis de réglage jusqu'é

ce que les deux celes soient comprindes;
= axtralre los ceales et vérifier sl le disgue

tourne Iibremant; - T
= répéter 1a mims opdration sur 1'sutre disque,

11 peut arriver gue la course du levier da
frein & main ne soit pas sailsfaissnte, atma
aprés le réglage quton vient de dire, [l faut
alors régler le cible de commande ea cxécutent

‘les opérations sulventes:
w 1Acher complatement le levier ds frein & amsin;

= visser & fond-les vis de réglage sur cnaque
frein AR jusqu'd ce que les patine soient bien
en gontact avec les dlsques;

« . agir sur 17extrésité régleble cubla AV en 1a
“dévissant de 1/3 de tour, de fagon que le le—
;vler freine 1 volture avac une course de 3
ou 4 dents; ensuite bloquer 1'extrémitd dens
‘cetie.position su moyen de son écrou,

REVISION COMMANDE FREIN A MAIN

« Plscer 1a volture sur 1a fosse ou sur le vérin
& colonnes, ) . _

~ Dévisser las écrous qul fixent 1'extrénité pour
e réglage du clble AV et sortir 1a dite extré=
mité du support levier de frein b main,

- Dévisser leas vis de fTixation st bter )!'obturs-

teur du support levier,

g

R ]

Ly 5=

= Oter le ofrelip dc 1'exe pour o:tr‘nlt‘ clblo
AV ot déconntcter le olble dtalﬁggc qv.o 1a
protection, - . . : o
Dédbrancher le elblc de oontlct voyont d- frain
4 mein, ot

Déposer le support complet de.lqvior.l.

- Dévisser les écrous, cn;g?er les V!l-filltloﬂ
serre—clble AV ot sortlghlo ciblg des poulles,
-puis dépoger ls protactlon. ‘i- S

- Dévisser les dorous, enlever lca vls f!xltlon —

serre-clble AR, puls lortlr lghclblg des pouljes,

des supports et des ga!nes. )
- Dégager les extrémiids AR des supportl des
brides guides et des extr‘nltis AV, '
Apris cels, enlever Iea galnes du clhll lrrli
re. £ ) 5
Au banec; N k
- extraire le circlip et sortlr du support 1haxe
da lavier; R . .
- ddvisser 1'dcrou st sortir du levier la rondll
" 1o growsr st 1Taxe pour extréaltd clble lV;
=~ Bter le levier de son. suppoct;
- dévisser le poussoir d'arrdt levier ot sortir
du laviar le ressort ot 1a tige bloosge; -
< dévisser les vis da fixstion et dépossr ls sen
teur dentéd du support;
- contrdler las plhces démontées et remplacer
- celles uades,
lpril ces apérstions de réglage, le frein d
~ msln dolt cosmencer-d ‘fondtionner sur la trolsld
me deni du sectaur pour- levier,
Le frein doli-bloquer la volture lorsque le dé=-
clle arrive sur ]a quetridaes dent,

REMPLACEMENT PATINS DE FREIN A MAIN

=  Lachar les écrous de fixetion et bter les pa-

Wt

ting usés, © " Cev il owaes il )
Monter les pstins naufs et’ les fixer sa serrent

4 fond les dcrous,
~. Régler 1e freln cosme indlqué 3 "Réglege du

.frein & qpfn“.‘ .
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ROUES

ET PNEUS

epsaTanNpAReRBVal ~-.-.n-.--.a-------..---.-

EQUILIBRAGE DES ROUES

L'équllfbrago dynamique des roues s lieu sur
1'équillbreuse 8056005 d'aprés les Instrustions du
croguls 251 F, ou sur une sutre équilibrevse dyna-
mique du commerce d*aprds les irstructions données
par le Constructeur.

5111 est lmpossible d'effectuer 1téquilibrage
dynemique, on peut procéder & 1'éguilibrage stst]
que moyennant 1'équillbreuse 8055157 munle de dis
que B055154 sur colonne de soutien 8097130,

Si les roues AV tourneni trés bien sur leurs
rsulements, le contrble de 1'équilibrage peut avoir
lieu en sculevant la voiture sens déposer les roves,

tors de 1'équilibrage, effectuer sussi 1e con-
trale du centrage radial et latérsl des pneus, Si
le manque de centrage est causé par des déforma=

tions de ls roue, celle-cl est & remplacer,

CONTROLE OWERTURE ROUES AV

Volr groupe 04 nSuspension AV,

CONTROLE PINCEMENT ROUES AR

Volr groupe 03 "Essieu et suspension ARM,

DEMONTAGE ET REMONTAGE PREUS

- Dégonfler partiellement 1# pneu.

LISTE

« Décollar de 1s jsnte 1s tringla du pneu en sppu-
yent sur les flencs, .

~ lnsérer un démonte-pneu 8052168 & proxiaitd de
la valve st sortir une tringle, en appuyant en
mime temps sur le obié oppasé povr faclllter 1s
dépose, T 7

= lnsérer un deuxlime démonte-pneu prds du premter
et sortir 1s tringle de ls jeate,

~ Extraire-ds chsmbre & alr en comsengant du point

opposé & celul ob il y s 1s valve.

- Renverser 18 rous et & 1'side das mimes outlls,
extraire complatement le pneu de la Jante
Aveni de remonter, nettoyer ls jents avec une
brosse métslliqua et telquer 1tintérieur du
preu, | '

- fatroduire une tringle dans le creux de 1a
jante, :

~ latroduire la chambre d elr liéhrnmtni gonflés,

= Commencer le montsge de 1'autre tringle, en In
sérant un levier 3 proximité de 1s valve, puis
monter le pneu b 1'aide de 1'autre levier, en
déplagant celul=cl jusqu;i ce que le montage
soit termind,

- . Gonfler peu & peu jusqu'd la pression indigquie, en
tapont en sdme temps 1e preu & 1'aide d'un maillet
pour cbtenir un bon tassemant, '

DES OUTILS

8054002 €16 pour vis fixation eylindres aux pin
oes freins & disque,
8052168 Démonte~pneu.

8055050 Outll pour refouler extrémlids tubes las
, tallation freins {8 5 mm},
8053051

Levier pour remplacement patins de frie
tion freins. ' .
8053057 Outil pour refouler extrém|Lés tubes ing

tallstion freins {8 10 pn).

LISTE DES

8053058 Mandrin rectificstion disques freins AV=AR,
8053061  Fourche pour montage piston clrcult AV
mattre=cylindre duplex,

805515  Disque pour équilibreuse de roues 8055157
8055160 Dlsque pour équilibreuse dynamique de rouss
P 8056005 {types NBrburgl. * .
8097420 Chevalet de soutien volture,

8097130 Colonne de soutlen pour révision ensemble,

svee ouvette pour outils,

cROGQUIS

254 F  lastructions pour 114quillbrage des roues
sur 1téqullibreuse BOSE005 type NUrburg.

667 F  Donndes de serrage sux clés dynamomdtriques,
956 F  Remplacement pstins frictions freins.
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O5F — FREINS A PEDALE
FONCTIONNEMENT INSTALLATION DE : Sur le circuit AV est branché le servo-frein (4} qui, au

cours du freinage, accroit la pression hydraulique sur
le circuit susdit, en augmentant ainsi I'efficacité des
pinces freins (2 - 3). .

FREINAGE AVEC SERVO-FREIN
(Réf, schéma a la page 05/02)

Sur le circuit AR est branché le limiteur de freinage

En actionnant la pédale du ‘frein on met sous & inertle (7} qui intervient en exploitant la décéléra-

pression le circuit hydraulique de freinage par tion de la voiture qui se manifeste au cours du frei-

Yintermédiaire du maitre- cylindre {1). Du mai- nage. La mise en marche du limiteur de freinage ré-

tre-cylindre sortent deux tubulures qui’ forment duit i"éventuelle augmentation de la pression hydrau-

les deux circuits freins AV et AR, quisontcom- liques aux pinces.(5 - 6) de facon a éviter fe blocage -

plétement indépendants I'un de Fautre. . des roues AR et I'instabilité de la voiture qui en dé-
rive,

{X1/1969)
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Dans le servo-frein & la fig. 05/06, un diaphra_sgmé 17
sépare les deux chambres 15 - 22 parfaitement étan-
ches oll, avec servo-frein au repos, il y a la méme bas-
se pression (0,3 Kg/cm’)

En appuyant sur la pedale du frein on fait entrer
I'air atmosphérique dans la ‘chambre 15 & travers fes

" clapets du distributeur du servo-frein, Dans la cham-
bre 15 la pression monte par rapport ala quantlté
d‘air arrivée, en atteignant au maximum la. pression
atmosphérigue (1 Kg/cm ).

Au contraire la pression dans la chambre 22 est main-
tenue constamment a la valeur mini de 3/10 de la
pression atmosphérique {0,3 kg/cm?), puisque cette
chambre est en communication, par l'intermédiaire
du clapet de retenue, avec le collecteur d’admission.
Dans ces conditions, chaque cm? du diaphragme 17
subit, du cdté de la chambre 15, une poussée de 1 Kg
(puisque a pression est de 1 Kg/cm?), tandis que du
cdté de la chambre 22 la poussée est de 3/10 de Kg.

Par conséquent le diaphragme, qui est soumis & deux .

forces oppasées et non équilibrées, avancera dans le
sens de la pression plus forte, sbus une poussée " de
7/10 de kglcm?®. : Lo .

Quand le servo-frein est au repos (voir fig, 05/06), le

piston de commande 5 et la membrane 6 sont dans
la position indiquée & la figure, le clapet 3 est ouvert
et celul 2 fermé étant maintenus dans cette position
par les ressorts.

A travers le fusible qui aboutit dans le tube 34 la bas-
se pression du collecteur d’admission du moteur at-
teint le conduit 8 qui communique directement avec
les chambres 22 et 7 et, i.travers le clapet 3, avec 1a
chambre 4. Cette derniére communique avec |a cham-
bre 16 & travers le tube 10. 11 en résulte qu'a Iinte -
rieur des chambres 22, 7, 4 et 15 il y a la méme pres-
sion que dans le tube 34. Quand ‘on agit sur la pédale
freins I'huile qui arrive du circuit AV du maitre-cylin-
dre freins atteint le servo-frein par la tubulure 36, en-
suite, & travers le trou 9, elle agit sur, le piston 5 et &
travers le trou du clapet 26 et le trou du piston 27 at-
teint la chambre 31 d’ol, en passant par le raccord 35
et les }ubes relatifs, arrive aux pinces AV freins.

4

Le mouvement du piston 5 entraine le déplacementde . ..

la membrane 6 laquelle en appuyant sur le clapet 3 in-
terrompt la communication entre les chambres 7 et 4,
En continuant le mouvement du piston 5 on.ouvre le
clapet 2 qui permet a I'air atmosphériqﬁe de pénétrer

4 travers le trou 1 dans la chambre 4 et par.eonséquent
dans la chambre 15, - e o

On obtient ainsi une augmentation de la valeur de la .

. pression dans les chambres 4 et 15 ce qu: entrame le

deplacement du d;aphagme 17 qui transmet le mouve-
ment a la tige 14 qui va fermer le trou du clapet 26en
interrompant ainsi le passége de |'huile du maitre- cylin-
dre freins 3 la chambre 31 du servo-frem )

En continuant a travers la tige 14, Ia poussee du d|a -
phragme 17 sur le piston 27 augmente fa pression dans
la chambre 31, et par consequent dans la tubulure 35
aux freins AV, LR :
A ce point c'est le servo-frein qui fait augmenter la pres-
sion hydrauliqile de freinagé tandis que I'action du con-
ducteur sur la pédale sert seulement  en doser I'action.

L‘augmentation de la pression dans la chambre 4 provo-
que une poussée de [a membrane 6 vers lé piston 5 qui
recule jusqu’a ce que le clapet 2'se refermeé’'en empé -
chant ainsi une ultérieure arrivée d'air aux chambres 4
et 15, T e

En effort accru sur ta pédale frein augmente la poussée
sur le piston & qui ouvre de nouveau le-clapet 2. “Par
conséquent une pius grande qlantjté d'air entre dansla
chambre 15 en augmentant la poussée sur le diaphrag -
me 17, sur I'huile de la chambre 31 et dans les freins.

Quand la poussée due a la différence de pression sur les
deux faces du diaphrag:me et celle provoquée sur le pis-
ton 5 parla préssion du ma?tre-cylihdre sont encore

une fois en équilibre, le clapet 2 se ferme de nouveau.

Il est clair que Ia'm‘eml-arahe 6 ést un dispositif quipro-
portionne I’ actton du servo- frem en Ia rendant progres-

SIVE
Quand on relache la pédale du frein on annulle fa pres- -
sion sur le piston 5 en permettant ainsi al ressortde fa
membrane de la repousser dans sa position de repos et
aux chambres 4 et 15 de se_remettre en commumcatlon
avec le collecteur d'adm_sssmn T )
Par conséquent le réssort 19 peut ramener le diaphragme
17 et la tige 19 dans leur position de Tepos; ce qui entral
ne l'otverture du trou du clapét 26, et I'huile peut e -
tourner des freins au maitre-cylindre.

X/ 1_969|
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DESCRIPTION DU LIMITEUR DE FREINAGE
{fig. 05/02)

Ce type de limiteur fonctionne en exploitant fa dé
célération engendrée par le freinage et par son_ in -
tervention réduit Iaccroissement de Ia pression aux
pinces des roues AR de fagon a empécher qu'elles
se bioquent avant les roues AV, :

Puisqu’il est monté sur la caisse dans une position
inclinée fixe, son intervention est subordonnée i la
réalisation d'une valeur préfixée de la décélération
imprimée & la voiture. Cette intervention ne dépend
pas de la pression hydraulique qui varie suivant le
poids total de ia voiture. '

i1 en suit que puisque cette inclinaison varie suivant
la pente de la route, I'intervention aura lieu a une
décélération inférieure quand on freine en descente

et plus grande quand on freine en montée.

Le limiteur & inertie nest pas infiuencé par I'éven -
tuelle variation du coefficient de friction. des patins
du frein et ne change pas son point d’intervention
selon les variations de la température des pinces.

I est logé le long du tube qui branche le maitre -

cylindre freins aux pinces AR. Le tube qui vient du

maitre-cylindre freins aboutit au tube 7 et celui qui
va aux. pinces AR est branché au tube 3. La fléche
indique le sens de marche de la voiture.

Le limiteur est constitué par un corps 11 qui con-
tient une bille 8 pouvant -rouler dans une cavité cy-
lindrique, La bille 9 en se déplagcant contre le siége
en caoutchouc 10 bouche le conduit 12 qui branche

directement le maitre - cylindre freins et les pinces AR.
Un piston différencié 4 - 13 équipé de ressort 1 - 5 est

branché, du coté de la surface plus petite, au maitre- cy-
lindre freins par l'intermédiaire du conduit 6 et du cHté
de la surface plus grande aux pijnces AR au moyen de ia
tubulure 3. La chambre 2 est & pression atmosphérique,

Les phases du freinage se succédent de la fagon suivante:
en appuyant sur la pédale frein avec una charge croissante
et jusqu’d quand la décélération déplace 1a bille, la tubulu-
re et le conduit 6 ont la méme pression et par conséquent
le piston différencié regoit une impulsion qui le déplace
en lui faisant charger le ressort 1. Quand la décélération
atteint la valeur préétablie, la bille bouche Ialimentation
directe du fiuide aux pinces AR. Si la charge sur la pédale
est encore augmentée, le piston différencié subitune ul-
térieure augmentation de pression, par 'intermédiaire du
conduit 6, seulement sur la surface plus petite; cette aug-
mentation le déplace de fagon a décharger le ressort 1 et
par consequent, & cause de ses surfaces différenciées, la
pression sur le pinces AR continue a s'accroitre mais seu-
lement avec une augmentation réduite de moitié par
rapport a celle que 1'on aurait sans [intervention du li-
miteur. :

o e ————

Fig. 05/02 -

1. Aessort - 2. Chambre - 3, Tubulure aux pinces AR - 413
Piston différencié - 7. Tubulure du maftrecylindrs freins - 8
Bouchon - 9.Bille - 10 Sidge en caocutchouc - 11, Corps du limi-
teur - 12, Conduit branchement direct du mattre-cylindre sux pin-

Coupe du flimiteur de freinage,

ces AR -. 12, Bouchon,

OPERATIONS SUR VOITURE

PURGE DY CIRCUIT FREINS

NOTA - Le remplissage du circuit freins et les éventuels
apports doivent étre faits toujours avec du i-
quide neuf du type indiqué au croquis 30 F,

(x1/1969}

{t ne faut absolument pas employer du liquide récupéré
au cours des purges.

Pour la purge du circuite suivre ce procidé:
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— Contraler que tous les raccords et les vis de purge
soient serrés. ‘

— Remplir la cuve maftre-cylindre avec liquide spé -
cial pour freins hydrauliques, du type preserit, jus-
qu'a atteindre le niveau maxi marqué dans la cuve.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale freins de fa-
¢on & remplir, au ‘moins en partie, le circuit.

NOTA - Au cours du remplissage du circuit et de la
purge, le niveau du liquide dans |a cuve ne
doit pas descendre au-dessous du niveau mi-
ni {marqué dans la cuve) afin d’empécher la
gntrée'd‘air'dans le circuit.

Pour la purge employer un récipient en verre transpa-

rent, nettoyer soigneusement & I'avance avec de Fal-
* cool dénaturé, contenant.un peu de liquide freins,

Employer en outre un morceau {30-40 mm) de flexi-

ble transparent. .

— En commengant par les pinces AV monter le fle-
xible sur la vis de purge de la pince. Faire plon -
ger le flexible dans le fiquide du récipient en ver -
re. Ce dernier doit étre logé au moins 20 cm plus
haut que la vis de purge de facon que le liquide
dui sort de la vis parcoure le premier trait en
montée.. !

NOTA - A ce moment il faut rechercher l'aide d'un
autre opérateur. Un opérateur doit lacher et
bloquer la vis de purg'e olr I'on a appliqué
le flexible, Fautre doit actionner la pédale
frein et faire les apports de liquide dans la
cyve.

— Appuyer sur la pédale freins et, en |a maintenant
enfoncée, lacher la vis de purge; tandis que la pé-
dale arrive & fond de course on pourra voir a ra -
vers le flexible transparent I'écoulement du liqui-
de contenant des bulles d‘air.

— Bloquer de nouveau la vis de purge, relacher la pé-
dale frein et contir!uer Fopération de purge (en
faisant les nécessaires appoints de liquide dans la
cuve, de fagon que le niveau ne descende jamais’
au-déssous du repére mini), jusqu'a ce que le liqui
de qui sort de la vis de purge et coule par fe fle-
xible soit exempf de bulles d'air.

- En suivant ce méme procédé exécuter fa purge du

" limiteur de freinage {dans les voitures qui en sont
équipées) et des pinces AR.

— Si, la purge étant terminée, la pédale est élastique
a fin de course, il faut répéter I'opération de purge.

—~ S'assurer que toutes les v15 de purge soient. bio-
quées, controler qu'il n v ait pas des fuites des rac-

" cords ou des tubulures et retabllr le mveau du li-
qmde freins dans la cuve.

DEPOSE-REPOSE LIMITEUR DE- FHEINAGE

{pour GTE) ‘

~ Mettre fa voiture sﬁr;une; fosse
En travaillant au-dessous-de la voiture:

— débrancher les raccords des. tubulures qui arrivent
au limiteur, en préparant un récipient pour y ré-
colter le liquide qui sort. .,

— Dévisser les écrous, sortir les vis et retirer le limi-
teur du support.

— Pour la repose opérer en sens inverse des. opéra -
tions de dépose et 4 la fin exécuter la purge du cir-
cuit freins selon fe procédé ci-dessus,

DEFOSE—~REPOSE SERVO- FREIN
{pour GTE)
— Reposer le couvercle filtre a air.

— Débrancher du- s’ervé-fre in les raccords arrivée et re-
' foulernent tiquide freins.

— Dévisser 1'écrou fixation clapet de retenue servo-frein.

Deplacer le clapet 4 coté sans le détacher des tubulures.
— Dévisser les écrous fixation brides de soutien servo-frein.
~ Retirer Ie’sefvd-frein de son siége en le libérant des bri-
des soutien et du tube qui va au collecteur

— Pour la repose opérer en sens :nverse des Opératlons de
déposeetd fa fin executer la purge du circuit freins se-
fon le procédé mdsqué au relatif paragraphe. . X

:3 {X1/v863)
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OPERATIONS AU BANC

REVISION ET ESSAI SERVO-FREIN

Avant - propos

Le lavage préventif extérieur du servo-frein a réparer,
surtout a I'eau chaude et détersif, est 3 proscrire 2
cause des éventuelles infiltrations qui pourra'ient cau-
ser des dégats en atteignant certains détails intérieurs
du servo-frein.

En tous cas il faut exécuter une révision compléte de
ia partie pneumatiqué" et de celle hydraulique du ser-
vo-frein, en le dé:'nc)n'tant complétement et en netto-
yant et contrdlant toutes les piéces. '

Démontage, nettoyage et contrble piéces

- Retirer du maitre-cylindre servo-frein les raccords
des tubulures de branchement.

- — Retirer le bouchon du corps maitre-cylindre (n. 28
fig. 05/03).

— Sortir le guide ressort de rappel piston (n. 15 - 16
26 - fig. 05/03} avec sa coupelle d"appui.

Déposer le couvercle du distributeur servo-frein, reti-
rerta membrane et les ressorts (n. 3-9-10- 11 - fig,
05/04),

Déposer le boitier membrane (n. 14 - fig. 05/04),

Retirer I'anneau qui blogque la boite & dépréssion et
par conséq(:ent le couvercle {agir avec prudence puis-
que la membrane peut étre projetée par le ressort de
rappel) (n. 1-3-9-11 - fig. 05/05).

Si dans la boite 3 dépression il y a des traces de  li-
quide freins, la fuite est sirement due a Vusure des
joints d'étanchéité sur la tige {n. 9 - fig. 05/03}).

Contrdler sur le couvercle de la boite a dépression et
sur celui du distributeur déja déposé, que les tubes
qui les branchent soient bien fixéset ne soient pas
bouchés.

Déposcr la boitea dépression (n. 4 fig. 05/05}.

Fig. 05/03 - Maftre- cylindre servo-frein {Du Catalogue Pidces Détachdes). -

{X1/1969)
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— Retirer le guide tige (n. 14 - fig. 05/03) avec ses dé- -

tails intérieurs sans employer les pinces, Pour ne pas
rayer le corps maitre-cylindre pousser du-dessous la
tige a "aide d"un morceau de bois dur,

~ Retirer le piston commande distributeur (n, 27 - fig,
05/03) en frappant légérement le corps maitre-cy-
lindre contre une surface en bois dur,

— Laver le corps pompe, la boiteé dépression, le cou-
vercle boite & dépression, le boltier membrane, d'a-
bord avec de I'huile freins récupérée (S.A.E, 70R3),
ensuite 3 "essence. Souffler  I'air comprimé ces
piéces et les essuyer avec un chiffon pour enlever
toute trace d'essence, a

. Ne pas laver avec de |'eau chaude et du détersif pour
eviter d’endommager le luisant des surfaces intérieu-
res du corps.

— Nettoyer le couvercle du distributeur seulement avec
de I'aicool et I'essuyer soigneusement, L'eau chaude
et I'huile pourraient’ ehaom‘mager sans recours le cla-
pet en caoutchouc du distributeur qui n'est pas dé-
montable. ‘

LR - O T S

— Nettoyer les raccords 2 I'alcool et les essuyer & Iair com-

primé,

Nettoyer soigneusement les siéges pistons sur le corps
maitrecylindre (n. 2 - fig. 05/03) & I'aide d’un chiffon
propre et contréler & |'oeil avec'une lampe, le luisant
des smges Sila p|ece preseﬁte des rayures, desabrasmns
ou des oxydatlons eile doit étre ellmlnee On peut ‘to-
iérer seulement de tres petltes rayures ou ur voile dans le
luisant seulement dans la zone de repos des pistons pour
maitre - cylmdre (n. 26 - 27 - fig. 05/03).

Contro[er qu ‘il ' Y alt pas de rayure dans le corps et sur-
tout dans les attaches des tubulures.

Contréler I'état des goujons {n. 17 - fig. 05/03)

Nettoyer soigneusement a Ialcool toutes les piéces inté-
rieures de 1a partie hydraulique du servo-frein (pistons,
joints en caoutchouc, etc.).

Il est conseiflable de remplacer tous les joints.

Fig. 05/04 - Distributeur servo-frein (Du Catalogue Pidces Détachées)

{X1/1969}
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— Nettoyer et contrdler le piston pour maitre-cylin- — Accoupler la membrane au couvercle di distributeur

dre {n, 26 - fig. 05/03) en contrélant gu'ii n'y ait
pas de rayure dans le siégge pour joints (n. 7 -fig.
05/03}. .

Contréler que le clapet du couvercle (n. 3 - fig.
05/04) soit en bon état, qu’il n'y ait pas de rayu-
re, d'abrasion et de renflement, et que le pian du
caoutchouc soit orthogonal avec la tige.

Contréler que la membrane en caoutchouc du dis
tributeur (n. 9 - fig. 05/04} ne soit pas cassée ou
crevassée. Controler en outre que le siégge métalli-
que pour clapet, sur la membrane, ne soit pas rayé,

sans le ressort {n. 11 - fig. 05/04), appuyer sur la
membrane et essayer le mouvement de la tige. En
maintenant la membrane accouplée au couvercle di-
stributeur,. souffler avec la bouche dans le trou d'ar-
rivée air atmosphérigque {n. 1 - fig. 05/06), Seule -
ment en appuyant sur la tige on doit avoir la pas -

sage de I'air.

Contrdler que la membrane (n. 9 - fig. 05/04) ne
soit pas défor'mée, rayée ou renflée,

.Fig. 05/05 - Boite & dépression servo-frein (Du Catalogue Pidces Détachées)

{(Xt/1969)
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Remontage

Avant le remontage il faut endiiré d'une mince cou-

che de gra_iése CASTROL BNG toutes les surfaces in-

“térieures de la partie hydraulique du servo-frein et

les joints relatifs,

~ Si les joints pour boite & dépression et distribu-
. teur (n. 6-8 - fig. 05/03) ont été remplacés, il

faut les tremper a {’avance dans un bain d’huile

- pour freins et fes faire égoutter, '

ESSAl DU SERVO—FREIN AU BANC 8055657

NOTA - Avant d'exécuter 1'essai du servo-frein, fer-
mer par un bouchon le trou marqué par -
"P" (n. 8 - fig. 05/07) de fat;on A éviter
des fuites d’huile.

— Fixer le servo-frein sur le support (fig. 05/07)et
brancher le circuit servo-frein aux respectivesgou-
lottes d'alimentation et de sortie (n. 8 - 15 - fig.

05/07) sur le banc d'essai.

) Remptir d'huile et exécuter la purge d'air suivant ce

procédé :

— Ouvrir les robinets (n. 6-10-14 - Fig. 05/07}de
purge maitre- cylindre, en pompant lentement le
liquide freins (pompe & main 26). Quand a tra-
vers les bouleswvoyants {n. 78 - fig. 05/07)pour
contrdle purge maitre- cylindre de commande, on
voit le liquide s’écouler sans bulles d'air, fermer
ies robinets 6 - 10, :

— Continuer 3 pomper I'huile lentement et fermer le
robinet 14 quand le liquide, qui s'écoule & tra-
vers la boule-voyant 13, soit exempt de bulles -
d‘air.

Aprés avoir exécuté le remplissage et fa purge, exé-

cuter sur le servo-frein les essais-su_sdit dans I'ordre:

1) Essai étanchéits hydraulique

En ma'ﬁbeuv[ant le volant {n. 24 - fig. 05/07), avec

tube basse pression débranché, porter la pression hy-

" draulique 2 50 kg/cm?, Les manomatres 3 - 4 - 17
doivent marquer la méme pression.

— Les vis de fixation boite 3 dépression servo-frein (n,
-2 - fig. 05/05) et fixation distributeur au majtre-cf-
lindre [n. 18 - fig. 05/04) doivent étre enduites,
avant le wssage d’adhésif BLUESTOP {Jean Brassart)

— Le joint {n, 23 ;' f|g 05/06) . pour tlge -servo -
frein don étre monté comme mdlque la flgure,
un montage incorrect permetterait 5 I'huile frelns
de passer dans Ia bOtte A depressmn servu-freln.

A

T ° B HERE TR SN . - .
Reporter 3 zéro les manométres en manoeuvrant e .vo-
lant 24 en sens inverse. EREEI

Anomaiiéi'prbbables B T
Une eventuelle perte de pressmn dans un des manome-
tres révéle, s'il n y a pas de fuite externe un passage
d'huile depuis Ia partle hydraulique 3 celle mécamque :
L'avarie est due au manque d'étanchéaté d'un des wmts

suwants _
- joint pour tlge servo—freln (n 9 - fig. 05/03]. .
—~ Joint pour guide tige {n, 12 - fig. 05/03).

— Eventuelles rayures sur Ia tige {n. 23 - fig. 05103)
sur le guide tige (n. 14) et sur le oorrespondantdla-
métre du corps {n. 2 - flg. 05/03).

- — Joints pour plston {n. 5 - fig. 05/06} ou siége de ce,

dernier.

2) Essai étanchelte pnaumathue

Brancher avec un f!exrble la. goulotte {n. 19 - - fig. 05107I
au tube d'arrivée basse pression sur le servo—frem.

a) Avec robmet exclusmn basse presslon 32 ouvert et
press:on hydraunque a zero, ‘ié mercure du vacuome
tre d0|t monter ala cote 532 {qut correcpond 3 une

presmon de 0 3 kglcm’) ' -

réparer et & recherqher dans les pomt.s suwants -

— Dans I'étanchéité des couvercle boite & depressson et d|-
stribution “B* *C" {fig. 05/06)..

- {X111969)
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— Dans !'attache de la bolte 3 dépression et du boi-
tier de distribution au corps maiire-cylindre D"
“E” (fig. 05/06).

— Dans la tubulure gui branche le distributeur 2 Ia
bolte a dépression {n. 10 - fig. 05/086).

— Dans I'étanchéité du, clapet {n. 2 - fig. 05/06).

b) Fermer le robinet 32 pour une période de 30 se-
condes environ, pour exclure le servo-frein du Té-
servoir 4 basse pression. L.a colonne de mercure ne

doit pas descendre au-dessous de la valeur atteinte

—

auparavant,

Unhe descente de la colonne de mercure, avec robinet
32 fermé, révéle une perte pneumnatique a rechercher
et réparer dans les points décrits & I'essai a).

Cette éventuelle perte pneumatigue ne peut pas étre
tolérée puisque sur la voiture elle pourrait, & travers
. la prise sur le collecteur, inftuer négativement sur la
carburation du moteur en appauvrissant le mélange
air-essence. '

3) Essai d'accroissement rapide pression hydraulique
{avec pression de 0,3 kgfcm?, qui correspond a 1a
cote 63,2 de la colonne de mercure)

— Ouvrir l2 robinet 32 et, en actionnant rapiAdement
le levier de freinage rapide 25, contrler que la
.pression.indiquée par le manométre 17 monte ra
pidement. Au contraire elle doit descendre rapide-
ment a zéro, surtout dans le trait final de retour,
en relachant le levier.

Anomalies probables

Un retard dans I'augmentation rapide et un retour

lent & zéro de [a pression hydraulique suf le manome-
tre 17 révélent un fonctionnement défectueux du cla-

pet {n.2 - fig. 05/06) ou une déterioration de 1a tige

{n. 14 - fig. 05/06).

4} Essai fonctionnement servo-frein (avec une pression
de 0,3 Ka/cm?, qui correspond 3 la cote 53,2 de la co-
lonne de mercure} .

Avec robinet 32 ouvert, freiner lentement le maitre-
cylindre de commande en manoeuvrant le volant jus-
qu'a quand sur les manométres controle pression mak
tre—cyhndre de commande 3 -4il y a une pression de
80 kg/ecm?. Sur le correspondant manométre de con -
trote des pres.lons de sortie du servo-frain 17, la pres-
sion doit étre de 115 - 125 kg/lem®.

{(X1/1968)

Manoeuvrer encore le volant 24 pour augmenter la pression
du maitre-cylindre; le maitre-cylindre servo-frein doit don-
ner une pression de 150 kgafcm2 , la pression ne doit pas di-

minuer.

Fermer le robinet 32, la colonne de mercure ne doit pas de-
scendre au-dessous de la valeur atteirite, une lente descente
de la colonne de mercure peut étre tolérée a condition que
elle ne dépasse pas 100 mm par minute, par conséquent la

pression hydraulique descendra proportionnetiement sur le
manornétre 17. Ouvrir de nouveau le robinet 32 et reporter

la pression & zéro.

Anomalies probables

al Si au cours de cet essai la pression sur le manométre
sortie servo-frein 17 descend jusqu’a atteindre la va-
leur du correspondant manométre pression maitre-cy -
lindre commande, I'inconvénient est a rechercher dans

% le maitre-cylindre du servo-frein; vérifier donc le joint
pour piston maitre- cylindre {(n. 7 - fig, 05/03], le cla-
pet pour tige (n. 29 - fig, 05/03) et les joints de
piston et tige (n. 9 - 11 - 12} et gontréler silya
des rayures dans les siéges pistons. .

b) Si au cours de |‘essai d'étanchéité pneumatique la
descente de i3 colonne de mercure est trop rapide,
s'assurer -de I"étanchéité du clapet {n. 3 - fig. 05/06)

et du sidge sur la membrane (n. 9 - fig. 05/04)

Y

L'inconvénient est di & I'entrée d'air atmosphéri -
que dans la chambre du distributeur {n. 7 - fig.
05/06) et, par l'intermédiaire du tube basse pres-
sion, dans la chambre intérieure de la boite a dé
pression servo-frein (n. 22 - fig. 05/06), Vérifier

en outre que la membrane du distributeur {n. 6
fig. 05/06) et la membrane boite
soient pas défectueuses; vérifier le serrage de la ba-
gue réglage tige (n. 13 - fig. 05/06) et les éven-
tuelles fuites: d’'air par les joints "C” "D'" "E".

& dépression ne

Aprés avoir exécutd tous les essais susdits, essayer le
fonctionnement du servo-frein en amenant la pressionde
sortie du servo-frein & 150 kg/cm?.
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Fig. 05/05 - 1 - Trou arrivée air atmosphérique, 2 - Clapet pour air atmosphérique. 3 - Clapet de ia membrane. 4 - Chambre sxtérieure du

distributsur. 5 - Piston distributsur, 6 - Membrane du distributeur, 7 - Chambre intérisurs du distribuseur, 8- Conduit basse pression.

9 - Trou passage huile. 10 - Tube du distributeur & la bolte & dépression servo-frein, 11 - Couwrcle ssrvo-frein. 12 - Ecrou blocage mambra-

ne. 13 - Bague pour tige servo-frein, 14 - Tige pour servo-frein. 16 - Chambrs extérisure boRe i dépression servo-frein. 16 - Plaque infé-

risure mambrane. 17 - Membrane boite & dépresicn. 18 - Plagus supdrieure maembrane.19 - Ressort bolts i dépression. 20 - Annsau blocs-
ge bolte i dépression. 21 - Corps bolta i déprassion. 22 - Chambrs Intérisurs e 1a bolte & dépression. 23 - Joint pour tige searvo -frein, 24 -
Corps mattre -cylindre servo frein, 25 - Sidge pour clapat tige servo-frein. 26 - Clapst powr tige servofrein. 27 - Piston maltra-cylindre. 28 -

Ressort piston, 29 - Guide rasort piston. 30 - Bouchon corps maltre-cylindre. 31 -Chambre circuit hydraulique. 32 - Filtre & air, 33 - Tybe du
distributeur au filtra. 34 - Tubs basss pression. 35 - Raccord sortia huile du servo-frein aux frekis AV, 36 - Arrivée huile du maftre-cylindes frains,

e

{Xt/t 6691
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Fig. 05/07 Banc d’essai servo-frain

1 - Tablesu de bord. 2 - Vacuométre & colonne de marcure, 3 - Ma-
nométre contrdle pression circuit AR maitre - cylindre de comman-
de, 4 - Manomdtrs contréle pression circuit AV maftrecylindrs de
commande. 5 - Goulottes pour branchament flexibies maltre-cylin-
dre de commandse. 6 - Robinat de purge maltrccylindre de comman-
da circuit AR. 7 - Boulevoyapt contrdle purge maltre-cylindre de
commande circuit AR, 8 - Goulottas pour branchemant flexibies all-
mentation maftre-cylindre servo:frein, 9 - Boule-voyant contrdle
purgs maltre- cylindra de commande circuit AV. 10 - Robinet de
purge maltre- eylindre de commanda cicevit AV. 11 - Boule - voyant

_contrdle purge maltre-cylindre servo-frein circuit AR. 12 - Robinet

de purge maftrecylindre servo-frein circuit AR, 13 - Bouls-voyant
contrd ke purge maitre-cylindre sarvo-frein circuit AV, 14 - Robinet
de purge maltre-cylindre servo-frein circuit AV, 15 - Goulottes pour
branchemant flexibles sortie du mattre- cylindra secvo-frein, 16 -Ma-
nomdtre contrdle prassion circuit AR meltre- eylindre servo-frein.,

17 - Manomitre contrdle prassion circuit AV maltre-cylindre secvo -
frein. 18 - Fausse goulotts.19- Goulotts pour flaxible branchament
bazse pression au servo-frein, 20 - Goulotte pour branchemant réser-
voir basse pression & Yadmission d’un compressaur. 21 - Table de tra-
vail, 22 - Support pour blocags maftre- cylindre de commande, 23 -

Bride pour blocage maltra- cylindrs de commande, 24 - Volant pour freinage lent maltre- cylindra de commande. 25 - Levier pour freins -
g0 rapide maitre- cylindre de commende, 26 - Pompe & main d'alimentation msltre- cylindre de commande, 27 - Support secva-frain,
28 . Biti banc d'ssssi. 29 - Réservoir huile avec couvercie i filtre extractible. 30 - Tube décharge de Is table de travail. 31 - Réservoir
i bame presion. 32 - Robinet pow exclusion ssrvo-frein du réservoir & bame pression,

NOTA - Pour remplir ls banc employer de Fhuile “SABIF P/2" n. 8694125 - quantité nécessaire B litres,

1X1/1969)
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FREINS ET ROUES 05/017

ADDITIONS ET VARIANTES POUR BERLINES 2C -GT - GTE

Tableau 1
POSITION DES POIGNEES {1) ET {2} DE LA FIG. 05/09
TYPE DE VOITURE POSITION POIGNEES TYPE DE MISE A
Cote Cote FLASQUE ZERO AU

extérieur interieys DEPART
FULVIA 24 50 8055171 oul
(jantes avec colonnettes)
FULVIA 24 850 8055171 NON
{jantes sans colonnettes). .
*FULVIA HF 20 50 8055171 NON -

{avec jantes type “‘Campagnolo’ )

* Pour ce type intercaler quatre rondelles 3512193 entre le flasque et la jante

LISTE DES OUTILS

Etau 3 tenatlles 80551711
8053650 Pinces _7 8055657
8053065 Bride soutien servo-frein sur banc 8056005

d’essai.

Flasque fixation roue

Banc d'essai servo-frein a dépression

Equilibreuse pour roues déposées.

(X1/19639})
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ADDITIONS ET VARIANTES POUR COUPE 1,2 - 1,2HF
RALLYE1,3-1,3HF-1,35-SPORT 1,3-1,3S

LANCIA FULVIA REPARATION

GROUPE 05 — FREINS ET ROUES

Puisque les organes refatifs aux_freins et aux roues voir les additions et les variantes relatives a ces

sont analogues a ceux des Berlines 2C - GT - GTE voitures.

-

# a4

MODIFICATION

Date SUJE:{ Remarques

{X1/1968)




JORITIGATIBN.L €1.11/12/8 Refalt at sodi 14 1o o, de la old, de 8021558 A 01462 = 71/4/70 Mia 3 four

VOITURES FULVIA - FLAVIA

AST

LANCIA & C. | Tonndes principales de serrage moyennant |Croq.667F

Teronine s | @1és dynemométriques 8091134 ~ 8091135 =

Printed In 14sly 8091137

H
T

FREINS ET ROUES

23/1/61

e

(1) Couple velsble saulement pour swrrage svee BOS1134 of aves e1é 8031004 (acuple rdel » 1,8 n kg)

NOTA = Lo sarrage des vis o1 des doreus b 1 old dmanométnlque est A offeotuee &

Al los tilets ni 1se surfeqes d'appul, | dolvent $tre parfal tement propres. :
(n} Zprbs Lo serrage par o14 dynamondtrlque riglée au couplé Indlqud,chergher ‘sves olé normale le prenlee

trov pour govplliler

883, sana gralsser

- Couple de | Doullles polygonales
serrage ot «lds nécessalrem
Vis deo fixation dhq.n; de fratns AV ot AR _'E:l 80942958
Bigue de blooage cuvetie Intérlwee revlemsat aoyes de roges AV 120 “{w) 80511614
Eorew paur eolannette fixetion reues AV of AR 12,8 8091220 ‘
Bague de bloesge espe Tntérl eure reulement moyew roves AR 20 8051162
Vi rrm;rd sup plnoes AV (sauf 818,640} ; 2 B2 1215
Bagus peur rendells bloenge euvetie tntdrimee rovlesent moys reves AV 1. 051161
Resoord Intermddislrg pour Tmstallstion frelns hydraull quea (sauf 818.540) ;@) 8051004




MODIFICATIONS: 1) T/10/64 Refait le crogquis et ajouté la dernidre opération

i

LaNcia & C.

FABBRICA AUTOMOBIL{
" TORIND - S.p. A,
Printed In 4aly

iVOITURﬁS ' ”_;-ﬁ.{
Remplacement des patins de friction ] i
freins & disque 19/5/64

~ Enlever l'écrou, la rondelle et le boulon a'dtrier ce retenue
patins, puis déposer 1'étrier.

- A l'aide d'un outil arproprié ou d'un crochet engagé dans le
trou de 1'appendice de la plaquette d'acerochage, ou biern d'une
Pince normale, 8ter le patin usé.

~ Nettoyer soigneusement la rlaque support, la coupelle de protec—
tion et le zone entourant la pince.

- A l'aide-de 1'outil 8053051, comprimer l'enéemble du piston vers

le fond du cylindre. .
~ Introduire dans la pince le patin neuf, en veillart 3 ce gue le
nouveau patin de friction soit disposé dans le d:mi-pince paral- p

lelement par repport au @isque, et fairs engager 1o saillie (2)

sur le piston dans la rainure aménagée sur la Tlegue {1).
- Répéter la m8me opération pour 1'fautre piston. .
- Replacer 1'é€trier de retenue et le bloguar au moyen de vis, rop—

delle et éderou.

=

- &prds avoir.remplacé les patins et remis en place L'éirier de re--
tenue, actionner maintes fois la Pédale du frein pour s'agsurer :
que le patin de friction se range & la distance exacte dqu disque.
L'opération est terminée quand la course de Za pédz=le ¢u frein !
est régulidre,--




